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Powstaja tu najbardziej zaawansowane produkty polskiego przemystu okretowego.

Sa tu takze realizowane najbardziej Smiate projekty inzynierii morskiej.

atym terenie dzia-

fa kilkanascie z

ponad 20 spélek

Grupy Kapitatowej

(GK) Remontowa
Holding, dajacej dzi$ zatrud-
nienie ponad o$miu tysigcom
ludzi. Wéroéd nich sa dwie
prywatne stocznie, najwiek-
sze w Polsceijedne z najwiek-
szych w Europie.

GK Remontowa Holding,
jedna z najwiekszych obec-
nie w Europie grup stocz-
niowych, wywodzi si¢ w
prostej linii z Gdanskiej
Stoczni Remontowa SA,
sprywatyzowanej ze 100-
proc. udziatem polskiego
kapitatu w roku 2001. Dzi$
,Remontowa” to nie tylko
nazwa obecna w logotypach
wiekszosci spoétek Grupy,
ale takze bardzo silna pol-
ska marka przemystowa,
rozpoznawalna na global-
nym rynku morskim.

4 Na gdanskiej wyspie Ostrow powstajg dzi$ najbardziej innowacyjne produkty polskiego przemystu okrefowego.

Twoérca Grupy i autorem jej
$wiatowego sukcesu jest Piotr
Soyka, od kilku lat sterujacy
calym Holdingiem, wcze$niej
przez 20 lat stojacy na czele
zarzadu Gdanskiej Stoczni
Remontowa SA, do dzi$ beda-
cej najwieksza spoétka catej
Grupy.

Na remonty i przebudowy
kazdego roku zawija tu $red-
nio 200 statkéw wszystkich
typow z catego Swiata, w tym
najwieksze mogace wptynaé
na Baltyk. Oprocz typowych
remontéw stocznia wykonuje
proekologiczne modernizacje
statkow, zwiekszajace ich
efektywno$¢ energetyczna,
zmniejszajace zuzycie paliwa
i negatywny wplyw na Srodo-
wisko. Projekty te polegaja
zaréwno na modyfikacjach
sitowni i ksztattu kadtuba, jak
i calych systeméw napedu lub
emisji spalin.

Stocznia jest europejskim
rekordzista w wyposazaniu

statkow w systemy odsiarcza-
nia spalin, ktérych do tej
pory zainstalowala 40 na
kilkudziesieciu statkach
czolowych §wiatowych arma-
toréw.

akojedna z pierwszych na
Swiecie zaczela tez insta-

lowaé na statkach syste-
my oczyszczania wéd balasto-
wych, zapobiegajace prze-
mieszczaniu sie droga morska
mikroorganizméw miedzy
odleglymi zakatkami $wiata,
prowadzacemu do naruszenia
naturalnych ekosystemoéw.
Przebudowuje takze wielkie
statki i platformy naftowe dla
najwiekszych graczy narynku
offshore oil&gas.

Druga spoétka Grupy - Re-
montowa Shipbuilding SA
jest europejskim liderem w
produkcji innowacyjnych
statkow, ktore buduje ,pod
klucz”. W catej swojej histo-
rii zbudowata ich 1005. W

latach 2000-2017 przekaza-
ta ich tacznie 110, w tym 55
do obstugi morskiego sek-
tora wydobywczego, 39
promoéw pasazersko-samo-
chodowych i 16 jednostek
specjalnych. Dzieki temu
Polska stata sie czotowym
producentem statkéw o
napedach hybrydowych, w
tym zasilanych LNG, kt6-
rych stocznia w tym czasie
zbudowala 16.

W roku 2017 na 12 jedno-
stek zrealizowanych ogétem
w Polsce, Remontowa Ship-
building przekazata armato-
rom tacznie osiem komplet-
ne wyposazonych statkow, w
tym kontenerowiec, zaglo-
wiec i pie¢ promow, z kté-
rych trzy sa zasilane LNG, a
takze okret - najnowocze-
$niejszy na Baltyku niszczy-
ciel min - ORP Kormoran.
Stocznia zawarta takze kon-
trakty na budowe kolejnych
jednostek.
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Wyspa Innowacyjnoscl

Gdanska wyspa Ostrow i tereny dookota niej to wielkie, tetnigce zyciem
centrum projektowania, budowy, wyposazania i remontu jednostek ptywajgcych.

+ Piotr Soyka, autor globalnego sukcesu najwiekszej polskiej
grupy stoczniowe;j.

Obecnie w jej portfelu pro-
dukcyjnym jest lacznie 18
kompletnie wyposazonych
jednostek ptywajacych, co
zapewnia obtozenie praca do
konica 2020 roku. To jednostki
cywilne (sze$¢ hybrydowych
promoéw pasazersko-samo-
chodowych o zasilaniu bate-
ryjnym, dwa statki wielozada-
niowe do obstugi toréw wod-
nych, dwa lodolamacze) i
osiem okretow (dwa niszczy-
ciele min oraz sze$¢ holowni-
kow).

trategia rozwoju GK Re-
S montowa Holding polega

na dywersyfikacji dzia-
falnos$ci, wyszukiwaniu no-
wych nisz produktowych i
produkcji jednostek ptywaja-
cych, poszukiwanych na
$wiatowym rynku. W 2017
roku Grupa wypracowata
skonsolidowane przychody
na poziomie 1,83 mld ztotych
(w roku 2016 odpowiednio -
2,14 mld z}).

Specjalizuje sie w projekto-
waniu, budowie, przebudo-
wach, remontach i wyposaza-
niu jednostek plywajacych.

i Jej spotki zalezne produkuja i
g dostarczaja takze m.in. urza-
z dzenia sterowe, grodzie wo-
£ doszczelne, rozdzielnice i
pulpity sterownicze, systemy
elektryczne i radionawigacyj-

ne, systemy zasilania skroplo-
nym gazem ziemnym, a takze
oprawy o$wietleniowe i me-
ble. Te ostatnie réwniez do
wielkich obiektéw przemysto-
wych, biurowych i handlo-
wych, a takze do $wiatowych
sieci hoteli.

GK Remontowa Holding
dziata w warunkach global-
nej konkurencji rynkowej z
podmiotami zaréwno z Euro-
py, jak i Dalekiego Wschodu.
W Europie gtéwnymi konku-
rentami sa stocznie dziataja-
ce nad Battykiem i Morzu
Pénocnym, niemieckie, ho-
lenderskie, duniskie i eston-
skie.

Dzigki zaangazowaniu fi-
nansowemu Grupy zainicjo-
wano pierwszy w Polsce sek-
torowy program wsparcia
prac badawczo-rozwojowych
INNOship w branzy stocznio-
wej pod auspicjami Narodo-
wego Centrum Badan i Roz-
woju.

Grupa chce rozwija¢ pro-
dukcje proméw elektrycz-
nych, wycieczkowcow Sred-
niej wielko$ci oraz okretéw
dla polskiej Marynarki Wojen-
nej. Planuje takze prace nad
technologia wykorzystania
ogniw paliwowych do zasila-
nia statkow, a takze opracowa-
nie koncepcji statkow autono-
micznych.
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danska Stocznia

Remontowa SA od

kilku lat wykonuje

unikatowe w skali

$wiata proekolo-
giczne projekty polegajace na
przystosowaniu systemoéw
napedowych statkéw do sto-
sowania proekologicznych
paliw. W roku 2014 jako pierw-
sza na $wiecie przebudowata
statek - prom Stena Germani-
ca - na zasilanie metanolem,
bezbarwnym biodegradowal-
nym paliwem, ograniczajacym
emisje siarki o 99 procent w
poréwnaniu z tradycyjnym
olejem napedowym.

W 2018 roku przebudowata
Spirit of British Columbia,
pierwszy z dwéch promoéw
pasazersko-samochodowych
kanadyjskiego operatora BC
Ferries, przystosowujac na-
ped statku do zasilania skro-
plonym gazem ziemnym.
Obecnie jako pierwszy prom
w Kanadzie moze on plywacé
zaréwno na niskosiarkowym
oleju napedowym, jak i na
LNG jako gléwnym paliwie.
Stocznia wyposazyla statek w
cztery nowe silniki gléwne
dual-fuel i zbiornik krioge-
niczny.

Polska stocznia
posaza swiatowa flote
proekologiczne napedy

Jeden z dwdch najwiekszych statkow najwiekszego
przewoznika promowego w Ameryce Potnocnej, dzieki
przebudowie w Polsce ptywa na LNG, emitujac rocznie

0 12,5 tysigca ton gazow cieplarnianych mniej. To tak,
jakby w tym czasie usunac z drég 2,5 tysigca samochodow.

BC Ferries to zeglugowy li-
der w Ameryce Péinocnej pod
wzgledem innowacyjnych
technologii. Spirit of British
Columbia jest pierwszym w
Swiecie promem, ktdrego
tankowanie moze sie odbywac¢
z autocysterny drogowej na
catkowicie zamknietym pokta-
dzie samochodowym.

rojekt takiego rozwia-
Pzania dedykowanego

dla tego statku wyko-
nata spoétka Remontowa
Marine Design & Consulting
z Gdanska, nalezaca do gru-
py Remontowa Holding.
Firma bazowata tu na swoich
wczes$niejszych doswiadcze-
niach zwigzanych z zapro-
jektowaniem podobnego
systemu tankowania LNG dla
trzech promoéw pasazersko-
-samochodowych klasy Sa-
lish zbudowanych w stoczni
Remontowa Shipbuilding
dla tego samego armatora.
Promy te wprowadzone do
eksploatacji w ubieglym
roku sa z kolei pierwszymina
Swiecie statkami pasazerski-
mi, ktére moga by¢ tankowa-
ne z cysterny drogowej LNG
na poktadzie czes$ciowo
otwartym.

Obecnie w Gdanskiej Stocz-
ni Remontowa SA podobna
przebudowe na LNG przecho-
dzi drugi blizniaczy prom -
Spirit of Vancouver Island.
Polska stocznia zdobyla kon-
trakt na modernizacje ,w poto-
wie cyklu zycia” (mid-life
upgrade) promoéw klasy Spirit,
pokonujac w otwartym prze-
targu wielu $wiatowych konku-
rentéow, w tym jedna stocznie
kanadyjska.

- Gaz ziemny jest najczysciej
spalajacym sie paliwem kopal-
nym na $wiecie. Przebudowa
dwoch z najwiekszych statkow
we flocie, wraz z niedawnym
wprowadzeniem do eksplo-
atacji trzech nowych dwupali-
wowych proméw klasy Salish
ze stoczni Remontowa Ship-
building w Gdansku, pomoze
nam w zakresie zmniejszania
naszego ,$ladu weglowego”, a
takze w utrzymaniu przystep-
nych cen optat za przejazd
promami dla naszych klientow
- ttumaczy Mark Wilson, wice-
prezes BC Ferries.

Oproécz instalacji nowego,
ekologicznego napedu stocz-
nia gruntownie zmodernizo-
wala takze m.in. wyposazenie
nawigacyjne, uklady sterowe
i kontrolne oraz o$wietlenie,
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+ Napedzany LNG prom Spirit of British Columbia opuszcza Gdansk

montujac nowoczesne syste-
my LED. Odnowila takze
przestrzenie pasazerskie, co
znacznie podniosto komfort
podroézy. Przy modernizacji
wnetrz pracowata m.in. firma
Famos ze Starogardu Gdan-
skiego, znany w Europie
producent mebli, nalezacy do
grupy Remontowa Holding.

tatki klasy Spirit, o dtugo-
S $ci 167 m, mieszczace po

358 samochodow osobo-
wych i 2100 pasazeréw i
przewozace ich z predkoscia
do 19,5 wezla, zbudowano w
199311994 r. w Victorii i Van-
couver w Kolumbii Brytyjskie;.
Dzieki przebudowie i moder-
nizacji w Gdansku ich okres

eksploatacji zostat przedtuzo-
ny do 50 lat.

Przebudowa duzych kana-
dyjskich proméw w Gdanskiej
Stoczni Remontowa SA, a
takze wczesniejsza budowa
dla tego samego klienta
trzech innowacyjnych pro-
moéw klasy Salish zasilanych
LNG w stoczni Remontowa
Shipbuilding, umozliwity in-
nym polskim firmom rozwéj
ustugi bunkrowania (tanko-
wania) jednostek plywajacych
skroplonym gazem ziemnym
transportowanym z terminala
LNG im. Lecha Kaczynskiego
w Swinoujsciu.

Doswiadczenie w tym za-
kresie zdobyte przez spoétki
LOTOS Asfalt i PGNiG Obroét

Detaliczny, ktére wczesniej
m.in. na terenie obu ww. stocz-
ni dzieki realizowanym przez
nie projektom przeprowadzity
ponad 30 operacji tankowania
paliwem LNG (z autocysterny
do statku), obecnie pozwala
im na rozwijanie takiej ustugi
na rynku komercyjnym.

Wieloletnie do$wiadczenie
stoczni z grupy Remontowa
Holding w zakresie projekto-
wania, budowy, przebudéw i
proekologicznych moderniza-
cji uktadéw napedowych stat-
koéw do zasilania czystymi pali-
wami czynia z nich najlepszego
kandydata do budowy duzych
inowoczesnych proméw pasa-
zersko-samochodowych takze
dla polskich armatoréw.

30 metrow robi roznice

Finski potentat za 70 milionow euro zwieksza efektywno$¢ energetyczng swoich statkow.

innlines, zalozony w
1947 roku, to jeden z
najwiekszych opera-
toréw promowych w
Europie oferujacy
przewozy frachtowe w Euro-
pie Péinocnejipasazerskie na
Morzu Battyckim. Od 2006
roku 50.7 proc. jego udziatow
nalezy do Grupy Grimaldi.
0d 2017 roku finski potentat
realizuje wielki program inwe-
stycyjny zwiekszania efektyw-
nosci energetycznej naleza-
cych do niego sze$ciu statkéw
typu ro-ro (do obstugi tadun-
kow kotowych), polegajacy na
ich przedluzeniu o 30 metréw.
Realizuje go w Gdanskiej
Stoczni Remontowa SA, ktéra
jako jedna z nielicznych w
Europie posiada odpowiednie
do tego projektu zdolnosci
technologiczno-inzynieryjne,
infrastrukture oraz przeszio
20-letnie doswiadczenie w
przediuzaniu i skracaniu stat-
kow roznych typow.

Projekt ten polega na prze-
cieciu statku w doku, zbudo-
waniu poteznej, dlugiej na
prawie 30 metréow i wazacej
1500 ton wstawki oraz powtoér-

nym scaleniu kadtuba i pola-
czeniu wszystkich systeméw
przedtuzonego statku w jeden
sprawny organizm.

W wyniku takiej operacji
przediuzone w polskiej stocz-
ni do dlugosci 217 metréw
statki Finnlines uzyskuja
przyrosty: tonazu o 21 proc.,
linii tadunkowej ro-ro o 26
proc. oraz ilo$ci przewozo-
nych konteneréw o 17 proc.

- Po wydtuzeniu wszystkie
statki serii pomoga nam obstu-
zy¢ zwiekszony popyt na
przewozy tadunkéw w sposob
bardziej efektywny niz do tej
pory - méwi Tom Pipping-
skold, dyrektor finansowy w
Finnlines. - Dzieki tym proeko-
logicznym inwestycjom be-
dziemy mieli nasz wktad w
zmniejszenie szkodliwych
emisji w przeliczeniu na kazda

«Dtuzszy
o030
metréw
Finnsun

- jeden

z szesciu
statkow
ro-ro
przedtuza-
nych

w Gdanskiej
Stoczni
Remontowa
SA
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tone transportowanego fadun-
ku - ttumaczy przedstawiciel
finskiego armatora.

Zwieksza sie takze bezpie-
czenstwo zeglugi i przewozo-
nego tadunku. Po przedtuze-
niu statek ma wiecej linii na-
wodnej, dzieki czemu
zachowuje sie bardziej stabil-
nie na wzburzonym morzu, a
takze mniej kotysze przy
sztormowej pogodzie.

- Z tym armatorem wspot-
pracujemy od bardzo wielu lat
- tlumaczy Michat Habina,
prezes zarzadu Gdanskiej
Stoczni Remontowa SA. -
Przebudowali$my juz wcze-
$niej dla niego kilka statkow,
wiele innych remontujemy i
modernizujemy w naszych
dokach, dlatego cieszymy sie,
Ze tym razem mozemy uczynic¢
jego flote bardziej przyjazna
dla $rodowiska naturalnego.

»Rozciagniecie” statku ro-ro
to ,szybki” sposob na zwiek-
szenie efektywnosci energe-
tycznej, bedacy jednak bardzo
ztozonym zadaniem inzynie-
ryjnym, wymagajacym perfek-
cyjnej logistyki.

Montaz wstawki przypomi-
natroche budowe ogromnego
modelu z klockéw lego. Po-
wstaje ona z 26 sekcji budo-
wanych w réznych miejscach
stoczni, transportowanych
potem droga wodna na po-
ktad specjalnej potzanurzal-
nej barki, przeznaczonej do
dokowania platform i obiek-
tow wielkogabarytowych.
Wiasnie tam montuje sie gi-
gantyczng wstawke laczona
potem w doku z rozcietym

wczesniej kadlubem statku,
co jest jednym z najtrudniej-
szych technicznie zadan, po-
niewaz wszystkie systemy
wewnetrzne statku, po po-
wrotnym scaleniu musza pa-
sowac do siebie co do milime-
tra.

- Kilka lat temu zapoczatko-
wali$my program warto$ci 100
mln euro, w ramach ktérego
instalujemy na naszych stat-
kach systemy odsiarczania
spalin emitowanych przez ich
silniki. Obecny program prze-
diuzenia statkéw zwiekszajacy
efektywnos$¢ naszej floty i
jednoczes$nie obnizajacy szko-
dliwe emisje jest jego kontynu-
acja - moéwi Tom Pippingskold
z Finnlines.

To przyklad bardzo skom-
plikowanego przedsiewziecia,
ktorego realizacji moze sie
podja¢ zaledwie kilka stoczni
w Europie. Gdanska Stocznia
Remontowa jest dla takich
projektow stocznia pierwsze-
go wyboru. Cztery pierwsze
statki Finnlines zostaly prze-
dtuzone od listopada 2017 do
maja 2018. Przebudowa
dwéch nastepnych potrwa od
wrze$nia do grudnia br.
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Ptywajace ralinerie

Przebudowujac tankowce i wielkie platformy naftowe,
Gdanska Stocznia Remontowa SA realizuje najtrudniejsze projekty
dla gigantow swiatowego przemystu wydobywczego.

ierwszym projek-

tem stoczni zwigza-

nym ze $wiatowym

przemystem wydo-

bycia ropy naftowej
i gazu spod dna morskiego
byly... barki morskie. Zbudo-
wata je w poczatkach lat 9o.
ub. wieku do transportu
wielkiej konstrukcji platfor-
my naftowej Hibernia, do
dzi$ operujacej u wybrzezy
Nowej Fundlandii w Kana-
dzie.

Platformy réznego typu
zaczely regularnie przyply-
waé do Gdanska na remonty
w roku 2000. Od tamtej pory
przybyto ich 17! Gdanska
Stocznia Remontowa SA mo-
dernizuje i przebudowuje
ogromne platformy wiertni-
cze, produkcyjne, hotelowe,
potzanurzalne i samopodno-
$ne, nalezace do $wiatowych
gigantow przemystu naftowe-
go.

Oprécz platform od kilku-
nastu lat jednym z najwazniej-
szych segmentow dziatalno$ci
sa takze przebudowy statkow
pracujacych w morskiej bran-
zy offshore oil & gas. W duzym
skrécie polegajq one na wyko-
naniu takich zmian w ich
konstrukcji, napedzie i wypo-
sazeniu oraz instalacji nowych
systemow i urzadzen, ze w
efekcie catkowicie zmienia sie
przeznaczenie i funkcje takiej
jednostki ptywajacej.

tocznia przebudowata
kilkanascie klasycz-
nych tankowcéw na

zbiornikowce wahadlowe
(shuttle tankers), mogace
odbierac¢ rope bezposrednio
z pola naftowego. Zmienia
takze konwencjonalne tan-
kowce w statki typu heavy
lift, ktére potrafiq zanurzy¢
sie pod wode, wplynac¢ pod
platforme naftowga, a na-
stepnie wynurzy¢ sie z nia
na poktadzie i przetrans-
portowac¢ taki tadunek mo-
rzem na inne zloze wydo-
bywcze.

Kilka lat temu stocznia
przebudowata zbiornikowiec
wahadlowy na najwiekszy na
Swiecie statek do stymulacji
odwiertow, ktory pod ci$nie-
niem wtlacza specjalne mie-
szanki do podmorskiego ztoza
roponos$nego, co skutkuje
zwiekszeniem wydobycia su-
rowca.

Jednymi z najtrudniej-
szych projektow sa jednak
przebudowy statkéw lub
platform naftowych na tzw.
plywajace rafinerie. Pod ta
nazwa kryja sie jednostki w
Zargonie branzowym znane
jako FSO lub FPSO (z ang.
Floating, Production, Stora-
ge and Offloading), stuzace
do odbioru, magazynowa-
nia i wstepnego przetwa-
rzania ropy naftowej odbie-
ranej z platform wiertni-
czych pracujacych na
morskim ztozu. Pierwszy
taki projekt - przebudowa
tankowca na FPSO - Gdan-
ska Stocznia Remontowa SA
zrealizowala w 2009 roku
dla brazylijskiego giganta
Petrobras.

99 Gdanska Stocznia Remontowa SA
modernizuje i przebudowuje
ogromne platformy wiertnicze,
produkcyjne, hotelowe,
polzanurzalne i samopodno$ne

PIOTR B. STARENCZAK.

4 Zrealizowany w Gdanskiej Stoczni Remontowa SA ptywajacy system wydobywczy FPF-1

Z kolei w 2016 roku prze-
kazata armatorowi Petrofac/
Ithaca Energy ogromna jed-
nostke FPF-1. Na ,gotej”
konstrukcji bazowej, wyco-
fanej z dziatalnosci platfor-
my dozorowo-ratowniczej, w
stoczni zbudowano od pod-
staw catkowicie nowy system
wydobywczy. Byt to jeden z
najtrudniejszych i najbar-
dziej skomplikowanych
projektéw tego typu w Euro-
pie, bez precedensu w histo-
rii catego polskiego przemy-
stu stoczniowego. Platforma
FPF-1 pracuje na polu Stella
na Morzu Péinocnym.

ajnowszym osiagnie-
| \ | ciem tego typu, w 2018
roku, byta przebudo-
wa norweskiego zbiornikow-
ca wahadlowego Hanne
Knutsen na statek do odbioru
gazu ziemnego i ropy nafto-
wej z platform wiertniczych
na polu Martin Linge, znajdu-
jacym sie na Morzu Poéinoc-
nym. Byt to drugi najwiekszy,
ze wzgledu na skale i stopien
zlozonosci technicznej, pro-
jekt w historii tej stoczni po
ww. przebudowie platformy
FPF-1.
Na przebudowe statku
Hanne Knutsen skladaly sie

+ Tankowiec wahadtowy Hanne Knutsen przebudowany na jednostke FSO

99 Jednymi z najtrudniejszych
projektow sa przebudowy
statkdw lub platform naftowych
na tzw. ptywajqce rafinerie

miedzy innymi: podziat
zbiornikow tadunkowych,
montaz systeméw rurociago-
wych o dilugosci ponad 30
km, instalacja nowych syste-
mow elektrycznych i elektro-
nicznych, w tym potozenie
ponad 400 km kabli, montaz
systemu wytadunku na rufie,
wymiana ladowiska dla heli-
kopteréw, dobudowa pokla-
du na rufie i rozbudowa
nadbudowki. Realizujac to
przedsiewziecie, przerobio-
no s tys. ton stali.

robek pobierany z
l I platformy dzieki zain-
stalowanym najednost-
ce FSO urzadzeniom bedzie
wstepnie oczyszczany, odsala-
ny i przekazywany na zbiorni-
kowce wahadtowe, ktérymi
trafi do dalszej obrébki w ra-
finerii ladowe;j.
Innowacyjno$¢ statku FSO
po przebudowie w Gdanskiej
Stoczni Remontowa SA pole-
gam.in. na tym, Ze bedzie miat
mozliwo$¢ zasilania pradem
pochodzacym z ladu, z tego
wzgledu caly projekt bedzie
bardziej przyjazny dla $rodo-
wiska. Oprocz tego sterowanie
jednostka FSO bedzie mozli-
we zaréwno z ladu, jak i z po-
bliskiej platformy wydobyw-
czej.

Pole Martin Linge obfituja-
ce w bogate zasoby ropy naf-
towej i gazu ziemnego, znaj-
dujace sie w norweskiej czesci
Morza Péinocnego, eksplo-
atowane jest przez konsor-
cjum firm Equinor Energy AS
i Petoro AS.

becnie stocznia remon-
O tuje platforme wiertni-

cza Petrobaltic dla
spoiki Lotos Petrobaltic. W
2017 roku wykonata moderni-
zacje podwodnej czesci nog
platformy. Obecne prace po-
legaja m.in. na montazu fun-
damentéw pod moduty,
montazu konstrukeji i wypo-
sazenia flary, czyli czesci, w
ktérej spalany jest gaz ziemny
wydobywany wraz z ropa
naftowa.

Stocznia wykonuje takze
remont podp6r pod nadbu-
dowke i wyposazenie catego
pontonu w cze$ci wodnej,
lacznie z sitownia, fundamen-
tami, rurociggami w pontonie
ina pokladzie. Kolejny etap to
integracja wszystkich czesci,
podlaczenie i przetestowanie
catej platformy, przed przeka-
zaniem klientowi. Po zakon-
czeniu projektu platforma
Petrobaltic ma pracowac¢ na
nalezacym do Grupy Lotos SA
battyckim ztozu BS.
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Dodatek informacyjno-promocyjny

Nowe okrety dla polskiej
Marynarki Wojennej

Pierwszy po 25 latach nowy niszczyciel min, zbudowany w stoczni Remontowa Shipbuilding, stuzy juz w polskich sitach
morskich. W produkgji jest drugi seryjny okret. Firma chce 1 moze budowac znacznie wieksze okrety nawodne dla MW RP.

listopadzie

2017 r. do

stuzby wszedt

ORP Kormo-

ran, zaprojek-
towany w biurze Remontowa
Marine Design & Consulting
(RMDC) i zbudowany w stocz-
ni Remontowa Shipbuilding
SA. W zintegrowane systemy
walki okret wyposazyt uczest-
niczacy w konsorcjum O$ro-
dek Badawczo-Rozwojowy
Centrum Techniki Morskiej SA
w Gdyni.

To pierwszy z serii trzech
nowych niszczycieli min, ktory
trafit do 13. Dywizjonu Tratow-
co6w wchodzacego w skiad 8.
Flotylli Obrony Wybrzeza. To
takze pierwszy okret projekto-
wany od fazy zalozen taktycz-
no-technicznych az do mo-
mentu przekazania gotowej
jednostki Marynarce Wojennej
RP.

We wrze$niu br. ruszyla
produkcja drugiej jednostki
seryjnej (ORP Albatros -
258/2), ktéra ma by¢ dostar-
czona do stycznia 2020 roku.

- Patrzac na do$wiadczenia
z budowy pierwszego okretu,
jako jego uzytkownicy mamy
pewnosd, ze realizacja umowy
na budowe kolejnych jedno-
stek bedzie zgodna z harmo-
nogramem - moéwil podczas
uroczysto$ci rozpoczecia
produkcji Albatrosa kadm.
Krzysztof Zdonek, dowddca 8.
Flotylli Obrony Wybrzeza. -

Juz teraz, po niespeina roku
uzytkowania okretu ORP
Kormoran, mozemy powie-
dzieé, ze to byt trafny wybor!

- Z duma uczestniczymy w
realizacji programu moderni-
zacji polskich sit morskich ra-
zem z naszymi partnerami w
konsorcjum. Mozemy zapro-
jektowaé, zbudowac i dostar-
czy¢ Marynarce Wojennej RP
kazdy przewidziany w progra-
mie jej modernizacji okret
nawodny. Mamy do tego odpo-
wiednich ludzi, infrastrukture,
zaplecze, a takze rozwigzania
projektowe, techniczne i tech-
nologiczne - deklaruje Piotr
Soyka, prezes GK Remontowa
Holding.

- 0d lat stosujemy nowo-
czesne technologie m.in. na
promach i innych komercyj-
nych statkach budowanych w
stoczni Remontowa Shipbuil-
ding. Nasze biuro wspotpraco-
walo przy projektach statkéw
z napedem LNG, diesel-elec-
tric, ukladem hybrydowym,
czy tez czysto elektrycznym.
Mamy projekty koncepcyjne
jednostek stosujacych napedy
oparte na ogniwach paliwo-
wych, wykorzystujace wodor
do produkcji energii elek-
trycznej, czyli co$, co bylto do-
tad zarezerwowane dla okre-
tow bojowych, gtéwnie pod-
wodnych - moéwi Michat
Sienkiewicz, kierownik Zespo-
tu Innowacyjno-Rozwojowego
RMDC, najwiekszego obecnie
w Polsce biura, zatrudniajace-

4+ ORP Kormoran, pierwszy z frzech nowych okretéw ze stoczni Remontowa Shipbuilding SA

go ponad 100 projektantow
statkow.

W ostatnich latach brato
ono aktywny udziat wspoélnie
ze stocznia Remontowa Ship-
building jako liderem w wielu
dialogach technicznych dla
MW m.in. dla projektow o
kryptonimie ,,Czapla”i,Miecz-
nik”, a takze dla okretow: pali-
wowego, logistycznego, czy
rozpoznania radioelektronicz-
nego. Przygotowalo takze au-
torska koncepcje okretu rakie-

towego. Potencjal biura po-
zwala na zaprojektowanie
znacznie wiekszych okretow,
tj. korwety, a nawet - przy $ci-
stej wspoélpracy z doswiadczo-
nym integratorem i dostawca
uzbrojenia - fregaty. Na co
dzien firma, podobnie jak
stocznie GK Remontowa Hol-
ding, wspétpracuje z najwiek-
szymi na $wiecie dostawcami
wyposazenia okretowego, ta-
kimi jak Kongsberg, SAAB czy
Rolls-Royce, dlatego jest goto-

wa do podjecia wspotpracy w
zakresie kolejnych projektow
wojskowych.

Przy realizacji projektu bu-
dowy okretéw Kormoran II
prywatna polska stocznia, jako
lider konsorcjum, wspéipra-
cuje takze z podmiotami pan-
stwowymi, nalezacymi m.in.
do Polskiej Grupy Zbrojenio-
wej.

Kormorany to takze koto
zamachowe dla calej polskiej
gospodarki, nie tylko morskiej.

Jak podaje stocznia Remonto-
wa Shipbuilding, przy budo-
wie prototypowego niszczy-
ciela min wspotpracowato z
nia az 538 podmiotow, instytu-
¢jiifirm tanicucha kooperacyj-
nego. Ponad 60 proc. materia-
16w i dostaw na okret pocho-
dzitlo z Polski, a wedlug
zapewnien przedstawicieli
stoczni przy kolejnych jed-
nostkach tego typu procent
spolonizacji” produktu bedzie
wzrastal.

Elektromobilne hybrydy

Remontowa Shipbuilding SA od kilkunastu lat jest europejskim liderem w produkcji promow zasilanych LNG.
Teraz zdobywa rynek statkéw napedzanych elektrycznoscia.

tocznia juz w 2005

roku weszlta w nisze

produkgji statkéw do

obstugi morskiego

sektora wydobycia
ropy i gazu. W ciagu 12 lat
zbudowala i przekazata arma-
torom ponad 50 takich jedno-
stek réznych typéw.

Z kolei na norweski rynek
budowy proméw pasazersko-
-samochodowych stocznia
weszla jeszcze wlatach 9o. ub.
wieku. Pierwsze trzy promy
przekazata tamtejszym arma-
torom juz w 1999 roku. Od
tamtej pory do roku 2017
zbudowata ich facznie 39 dla
wielu klientéw z réznych kra-
jow (Anglia, Szkocja, Dania,
Kanada), z tego wiekszo$¢ dla
przewoznikow norweskich.

Dla Norwegii Remontowa
Shipbuilding zaczela takze
produkowaé¢ promy o nape-
dach hybrydowych, zasilanych
LNG. Pierwszy z nich, Molde-
fjord, przekazata juz w 2009
roku. W sumie do dzi$ na 16
statkéw zasilanych LNG (w
tym 14 promoé6w), ktére w niej
zbudowano, az 12 trafilo na
rynek norweski.

W 2013 roku stocznia do-
starczyta norweskiej firmie

o By

+Jeden z dwoch proméw elektrycznych przy nabrzezu stoczni Remontowa Shipbuilding SA
zbudowanych w 2018 roku dla Wielkiej Brytanii

Norled innowacyjne promy
Ryfylke i Hardanger, wyposa-
zone w napedy pracujace wy-
lacznie na LNG (lub CNG w
razie awarii gtbwnego systemu
zasilania). Byly to pierwsze
statki na $wiecie niekorzysta-
jace w ogole z paliwa typu
diesel.

I wlasnie z tym armatorem
stocznia podpisala niedawno
kontrakty na budowe czterech
proméw pasazersko-samo-
chodowych o hybrydowym
napedzie elektrycznym zasila-
nym z baterii.

- Norwegia przewodzi
obecnej ,elektrycznej” rewo-

lucji. Wszystkie promy obstu-
gujace polaczenia miedzy
fiordami zamawiane przez
Norwegéw bazuja na nape-
dach hybrydowych i w nor-
malnym trybie pracy korzysta-
ja wylacznie z baterii, dotado-
wywanych w czasie postoju
- ttumaczy Dariusz Jaguszew-
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ski, cztonek zarzagdu Remonto-
wa Shipbuiding, a przy tym
jeden z najbardziej doswiad-
czonych projektantéow stat-
kow.

- W ciagu ostatnich dwo6ch
dekad dostarczyli$my tacznie
az 24 promy dla norweskich
operatoréw, dlatego jesteSmy
wéréd nich uznanag i godna
zaufania marka - dodaje Jagu-
szewski.

Kazdy z nowo zakontrakto-
wanych statkéw bedzie wypo-
sazony w dwa pedniki azymu-
talne oraz dwa zespoly prado-
twoércze. W standardowym
trybie pracy cato$¢ mocy po-
bierana bedzie z baterii, dota-
dowywanych w czasie postoju
promu przy nabrzezu w zale-
dwie 11 minut.

Zostanie tu zastosowany
system szybkiego tadowania z
ladu typu pantografowego lub
wtyczkowego, zintegrowany z
systemem automatycznego
cumowania, przytrzymujacym
prom przy nabrzezuidajacym
zielone $wiatto do rozpoczecia
procesu tadowania.

Bardzo efektywny ma by¢
takze naped promu. Pedniki
beda posiadaly nabudowane
silniki elektryczne ze stalymi
magnesami, zapewniajacymi

wysoka wydajno$¢ nawet przy
bardzo niskim obcigzeniu.

Projekt uwzglednia wiele
rozwiazan minimalizujacych
zuzycie energii: odzysk ciepfa,
o$wietlenie typu LED, system
elektryczny o wysokiej wydaj-
nosci, system wentylacji i kli-
matyzacji sterowany czujnika-
mi temperatury i dwutlenku
wegla, farbe minimalizujaca
tarcie oraz lekka konstrukcje
statkow.

Nowe promy dla Norwegii
nie sq jedynymi tego rodzaju
powstajacymi w tej stoczni.
Remontowa Shipbuilding za-
konczyla wilasnie budowe
dwoéch proméw hybrydowych
zasilanych bateryjnie dla
Londynu, do Zeglugi na Tami-
zie. Pierwszy z nich juz odpty-
nat do WIk. Brytanii.

- Referencje w zakresie
promoéw elektrycznych zasila-
nych bateriami pomogq nam w
rozmowach z kolejnymi arma-
torami. Cho¢ technologia tajest
najszerzej rozpropagowana
wlasnie w Norwegii, to obser-
wujemy duze zainteresowanie
nia praktycznie na catym $wie-
cie. W zwiazku z tym pojawienie
sie kolejnych projektow jest
jedynie kwestig czasu - przeko-
nuje Dariusz Jaguszewski.
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